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Die meteorologischen Vorgédnge in der
niedrigen Troposphéare waren Gegen-
stand der Untersuchung von Wetter-
forschern seit fast einem Jahrhundert.
Das erste physikalische Modell der
Brisenzirkulation entwarf Julius Hann zu
Ende des vorigen Jahrhunderts, und
seither erschienen in der Weltliteratur
mehrere umfangreiche Arbeiten zu
diesem Thema. Im Jahre 1934 stellte
Koschmieder fest, dass die Seebrise
eine Art Kaltfront bildet, und seine Mit-
arbeiter untersuchten Struktur und
Windprofil. Nach dem Zweiten Weltkrieg
erschienen in der meteorologischen
Fachliteratur mehrere Arbeiten (1, 3, 4),
deren Verfasser auch die aktuelle
Wetterlage, in der die Seebrise sich
bildet und entwickelt, untersuchten.
Besonders wertvolle Resultate hat
Estoque (2) erhalten, indem er ein
mathematisches Modell der Brisen-
zirkulation auf numerischem Wege
untersuchte unter Voraussetzung der
Mitwirkung der priméren Luftbewegung.
Er entdeckte einige besondere Merk-
male der Luftzirkulation, die in gutem
Einklang mit dem wirklichen Bild ste-
hen.

Da die Seebrise zu Aufwindbewegung
der Luft fiihrt, ist sie seit Jahren ein
Gegenstand der Aufmerksamkeit der
Segelflieger. Man kann hier mehrere
interessante Veroffentlichungen zu die-
sem Thema von Mackenzie, Wallington,
Parczewski u. a. (5, 6, 7) nennen. Be-
sonders wertvolle Informationen ent-
halten die Arbeiten, deren Verfasser
selbst die Fliige auf der Seebrise durch
fuhrten. Ihre Erfahrungen bestéatigen
die Nutzbarkeit des Brisenaufwindes
fir Leistungsfliige.

Diese positiven Versuche sind also
bekannt. Weniger bekannt sind da-
gegen die misslungenen Fliige. Aus der
Praxis der Segelflieger unseres Landes
geht hervor, dass es haufig Félle gibt,

in denen die Piloten die Seebrise nicht
ausnutzen konnten, weil sie einfach die
Aufwindzone nicht-erreichen konnten.
Die prachtigen Cu-Wolken sind am
Horizont deutlich zu sehen, doch der
Weg zu ihnen fiihrt durch eine breite
Abwindzone. Die Ursache solcher Luft-
bewegungen und die Synoptik der ent-
sprechenden Wetterlagen sind wenig
bekannt.

Anlasslich einer Forschungsarbeit tber
Seebrisen der polnischen Ostseekiiste
zeichnete ich mehrere mikrosynoptische
Karten unter Verwendung der Methode
der Stromlinien. Es fiel mir dabei auf,

dass in einigen Wetterlagen landwaérts
vor der Konvergenzlinie eine deutliche
Zone antizyklonaler Krimmung der
Stromlinien zu sehen war (Abb. 1 und 2).
Es handelte sich dabei um eine Wetter-
lage, wo der Gradientwind eine gegen
Land gerichtete Komponente hat. Da
aber die antizyklonale Bewegung mit
Absinken der Luft gebunden ist, ver-
mute ich, dass in solchen Wetterlagen
eine Abwindzone landwérts vor der
Brisenfront entsteht. Ich halte es fir
nutzlich, diese Bemerkungen den Segel-
fliegern mitzuteilen.
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Summary (Michalczewski)

Micro synoptic maps (fig. 1 and 2) of
sea breeze conditions at the coast of
the Baltic Sea reveal an anticyclonic
curvature of the stream lines in-land of
the sea breeze front. The author
suspects that subsidence in this area

is responsible for the difficulty of many
soaring pilots to reach the sea breeze
front from in-land. -Kuettner-



